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Hardstrasse: Mach Meinung der Anwohner hat es zu viel Lastwagenverkehr.
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Lehmgrube: Hier wird oft gerast.
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ERAUND KISSLING

«Mit Tempo-30-Zonen lasst sich viel erreichen»

Dulliken Die Bevolkerung liess sich Uber Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit orientieren

VOM BEAT WYTTENBACH

Am Montagabend fand in der Aula
des Kleinfeld-Schulhauses in Dulli-
ken ein Info-Anlass tber Massnah-
men zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit statt. Rund 60 Personen wa-
ren der Einladung gefolgt und konn-
ten vom neuen Gemeindeprisiden-
ten Walter Rhiner begriisst werden.
«Die Bau-, Planungs- und Umwelt-
kommission (BPUEK) hat sich intensiv
mit der Sache befasst, weil immer
wieder Begehren seitens der Beviolke-
rung gestellt wurden. Wir wollten
die Anliegen nicht isoliert behan-
deln, sondern das ganze Gemeinde-
gebiet dberpriifens, erklirte Rhiner.
In einem ersten Schritt habe man ei-
ne Verkehrsstudie erstellt und an-
schliessend ein Massnahmenkonzept
erarbeitet.

Unfille und Sicherheit

Daniel Rudin vom Biiro Visioplan,
Aarau, stellte das Konzept vor. Die
Arbeit - die Erstellung einer Gesamt-
libersicht fiber die Gemeinde — habe
sich fiber zwei bis drei Jahre hingezo-
gen. Zundchst habe man markante
Punkte wie das Strassennetz mit den
dazugehdrenden Knoten, die Haupt-

verbindungen oder die Schulen er-
fasst und in einem zweiten Schritt
die Verkehrssicherheit beurteilt. Da-
zu habe man die Unfallzahlen der
letzten fiinf Jahre erhoben und nebst
den Einmindungen in die Niederim-
terstrasse (T5) Hiufungen in den Be-
reichen Bahnhofstrasse, Bodenacker-
strasse und Neumattstrasse (gesamt-
haft 65 Unfiille ohne T5) festgestellt.

Weiter sei das Strassennetz in Be-
zug auf Sicherheitsdefizite unter-
sucht worden. 5o seien etwa die Wal-
kestrasse oder die Neumattstrasse als
zu breit befunden worden, was zum
Schnellfahren verleite. In einigen
Strassen im Kreuzungsbereich habe
man Defizite festgestellt, so etwa
beim Knoten Alte Landstrasse-Kreuz-
weg. Und etliche Knoten hiitten sich
in ihrer Ausgestaltung als dberdi-
mensioniert erwiesen, «Es ist nicht
so, dass die Alarmglocken lHuten,
aber es gibt ein Verbesserungspoten-
zial, mit dem auch das Strassenbild
aufgewertet werden kinntes, hielt
Rudin fest,

Punktuell oder flichendeckend?
Losen konne man die Probleme

punktuell oder mit flachendecken-

den Massnahmen, so Rudin. Als Bei-

spiele fir punktuelle Massnahmen
nannte er die Einschrinkung der Ein-
miindungsradien in den Bereichen
Gisgerstrasse-Industriestrasse  oder
Bodenackerstrasse-Gosgerstrasse, die
Umgestaltung der Alten Landstrasse
in eine Kernfahrbahn mit Velostrei-
fen {phne Mittelstreifen), die Mog-

«Es ist nicht so, dass die
Alarmglocken lauten,
aber es gibt ein Verbes-
serungspotenzial.»

Daniel Rudin, Verkehrsplaner

lichkeit eines Mini-Kreisels im Be-
reich Alte Landstrasse-Bahnhofstras-
se oder einen durchgezogenen Geh-
weg mit Vortritt fur Fussginger im
Bereich Bahnhofstrasse-Bielgasse,

Als Richendeckende Massnahme
kommt fiir Rudin nur eine Tempo-
30-Zone in den Quartieren in Frage,
wobei die Dorfstrasse, die Bahnhof-
strasse, die Alte Landstrasse, die
Lehmgrubensirasse und natirlich
die T5 als ibergeordnete Strassen
hierfiir nicht in Frage kiimen. Die
Vorteile in der Tempo-30-Zone sieht

Rudin in der Sicherheit, der Steige-
rung der Wohnqualitit und der Ver-
besserung der Koexistenz. «Es gibt
keine einfachere Massnahme, um
maoglichst viel zu erreichens, hielt er
fest. Auch das Strassenbild wiirde
sich mit baulichen Werken wie Ver-
engungen verbessern. Weitere Mog-
lichkeiten seien in diesem Zusam-
menhang die Gestaltung von «Ein-
gangstorens, der Rilckbau von Stras-
senraum und von Knotenradien, op-
tische Einengungen sowie Tempo
30-Markierungen auf der Strasse. Die
Gesamtkosten fiir «Tempo 30» schiitz-
te er, je nach dem Grad der Verwirkli-
chung, auf 135000 Franken bis
240000 Franken.

Zwei «Problembereicher

In der anschliessenden Diskussi-
onsrunde wurde zwar das Vorhaben
«Tempo 300 in den Quartieren mehr-
heitlich als positiv beurteilt, jedoch
kam auch die Frage nach der Kontrol-
le auf. Weiter wurden zwei «Problem-
bereicher in der Gemeinde sichtbar,
nimlich die Lehmgrubenstrasse und
das Wilberg-Quartier einerseits mit
den engen Strisschen, auf denen sich
teils der Bus bewegen muss und wo
auch gerast wird, und andererseits

der Bereich Hardstrasse-Bahnhot-
strasse, wo die Anwohner vermehrt
sgefihrliche Situationen» wahrnah-
men. Teils wurde sogar ein Lastwa-
gen-Fahrverbot fiir die Hardstrasse
gefordert.

Walter Rhiner hielt am Schluss
der rund eineinhalbstiindigen Veran-
staltung fest, dass man die von der
Bevolkerung eingebrachten Ideen
und Anregungen aufgenommen ha-
be, sie priifen werde und allenfalls
ins Gesamtkonzept aufnehmen wol-
le. Wihrend des Mitwirkungsverfah-
rens werde die BPUK mit den Betrof-
fenen Kontakt aufnehmen und mog-
liche Massnahmen erortern. Der Ge-
meinderat entscheide dann iber das
noch 2zu bestimmende Vorhaben,

und die Gemeindeversammlung
miisse den entsprechenden Kredit
sprechen,

Von der Info-Veranstaltung bis zur
Umsetzung kinnten also noch bis zu
drei Jahre verstreichen. «Der Gemein-
derat ist aber zuversichtlich, dass das
Projekt zu einer markanten Verbes-
serung der heutigen Situation flihren
wird. Die besten Losungen entstehen
dann, wenn man sie gemeinsam erar-
beitets, zeigte sich der Gemeindepri-
sident iiberzeugt.



