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Eppenberg 
News
Vierspurausbau Olten–Aarau

Liebe Anwohnerinnen und Anwohner, 
liebe Bauinteressierte

Seit drei Jahren bauen wir 
am Vierspurausbau Olten–
Aarau (Eppenbergtunnel) 
und haben am 2. Februar 
2018 mit dem Tunneldurch-
stich in Gretzenbach einen 
wichtigen Meilenstein er-

reicht. Das Projekt ist nach wie vor terminlich 
und finanziell gut unterwegs.

Wir sind uns dessen bewusst,  dass die Bau-
arbeiten und der Abtransport des Ausbruchs-
material teilweise zu unangenehmen Lärm- und 
Staubemissionen geführt haben. Für das Ver-
ständnis, das sie uns als Anwohner entgegen-
gebracht haben, bedanken wir uns an dieser 
Stelle herzlich. Wir setzen alles daran, die Ein-
schränkungen für Sie so gering wie möglich 
zu halten.

Auch die nächsten Monate werden bauinten-
siv. In diesem Newsletter erfahren Sie, wie die 
Arbeiten im Inneren des Tunnels weitergehen, 
wo wir einen Minitunnel bauen, was alles rund 
um das Portal Gretzenbach passiert und wie 
wir die Einfahrt des Bahnhofs Olten aufrüsten 
für das neue Gleis.

Wir wünschen Ihnen eine spannende Lektüre.

Herzliche Grüsse

Thomas Schweizer
Gesamtprojektleiter

Eppenberg-Wöschnau

Tunnelbohrmaschine am Ziel –  
nun wird der Tunnel ausgekleidet.

Nachdem die Tunnelbohrmaschine am 2. Feb-
ruar 2018 ihr Ziel in Gretzenbach erreicht hat, 
wird sie bis Ende Mai demontiert und gleichzeitig 
der 2613 Meter lange Tunnel ausgekleidet. 

Die Bauteams starten in Wöschnau und bewegen
sich in Richtung Gretzenbach. Die Baustelle ver-
schiebt sich täglich und wird «Linienbaustelle» 
genannt. 

Um den Tunnel optimal gegen Bergwasser ab-
zudichten und für den Einbau der Bahntechnik 
(Schotter, Schwellen und Schienen sowie Fahr-
leitungen und Signale) vorzubereiten, werden 
nacheinander die folgenden Arbeitsschritte vor-
genommen:

1)  Tunnelsohle mit Folie abdichten
2) Sohle betonieren
3)  Notausstiege Aarauerstrasse, Schönenwerd 

und Gretzenbach an den Haupttunnel an-
schliessen

4)  Anschlagsockel betonieren  
(Vorarbeit für Schritt 6)

5)  Tunnelgewölbe mit Folie abdichten  
(siehe Grafik rechts)

6)  Tunnelgewölbe betonieren
7)  Kies aufschütten und Deckschicht einbauen

8)  Seitliche Bankette erstellen für die Werklei-
tungen der Bahntechnik und als Fluchtweg 
für den Ereignisfall

Auf den Seiten 2 und 3 können Sie die gesamte 
Linienbaustelle betrachten.

Jetzt für neue Tunnelführung anmelden.
Ab sofort können Sie sich unter www.sbb.ch/
eppenberg > Baustellenbesuch für eine Tun-
nelführung anmelden. Das Programm haben wir 
dem Baufortschritt angepasst und Sie können 
zwischen Mai und Dezember 2018 hautnah mit-
erleben, wie der Tunnel innen ausgekleidet wird.

Das Tunnelgewölbe wird vom Abdichtungswagen  
aus abgedichtet.

 

Am 2. Februar 2018 hat die Tunnelbohrmaschine in Gretzenbach 
das Tageslicht erblickt. Bis Ende Mai demontiert das Bauteam  
die Maschine und transportiert sie ab. Was im Innern des Tunnels 
passiert, erfahren Sie hier.
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Eppenberg-Wöschnau

Viel Eppenberger Beton in der Verzweigung Wöschnau.

Schweift der Blick vom SBB InfoCenter in Richtung Eppenberg, dann sieht man eindrückliche Beton-
wände vor sich. Wozu die Wände da sind, lesen Sie hier.

Künftig führen vier Spuren durch Wöschnau: Die 
zwei mittleren Gleise münden in den Eppenberg-
tunnel, die äusseren gehen Richtung Schönen-
werd. Die Züge auf dem südlichsten Gleis gelan-
gen via Einspurtunnel auf die Strecke Richtung 
Schönenwerd. 

Die beiden Gleise der Stammlinie zwischen Dä-
niken und Gretzenbach wurden nach Norden 
verschoben und dazu der Gretzenbach proviso-
risch durch zwei Metallrohre unter dem Bahn-
damm hindurch geleitet. Parallel zur Verschie-
bung der Gleise wurden die ersten Teile des 
neuen Bachdurchlasses erstellt. Die beiden neu-
en Gleise sind seit 9. Oktober 2017 an der neuen  
Lage, so dass der Rest des neuen Durchlasses 

In den letzten 24 Monaten hat das Bauteam in-
tensiv am Einspurtunnel gearbeitet: bereits zwei 
Drittel der Baugrube sind ausgehoben und der 
Rohbau betoniert. Nachdem das Verladegleis, 
über das 2017 die Tübbinge für den Tunnel an-
transportiert wurden, anfangs 2018 zurückgebaut 
wurde, hat das Bauteam den Bau des letzten Drit-
tels in Angriff genommen. Derzeit baut es die 
Rampe West des Einspurtunnels. Im Sommer 
2018 soll die Baugrube des Einspurtunnels dann 
durchgängig sein.

Die prägnante Betonwand, die vom SBB InfoCen-
ter aus gut sichtbar ist, ist eine Stützmauer zur 
Hauptstrasse und schafft Platz für die niveaufreie 
Verzweigung der beiden mittleren Gleise in den 
Eppenberg. Die Stützmauer Wöschnau erstreckt 
sich vom Portal Wöschnau des Tunnels Eppen-
berg bis kurz vor die Brücke Schachenstrasse. 

Die Mauer liegt schleifend am Hang zur Aarauer-
strasse und wird im Frühling 2018 fertiggestellt. 
Sie lässt sich in zwei unterschiedliche Bereiche 
unterteilen: 

•  Winkelstützmauer zwischen dem Portal 
Wöschnau bis zum Einspurtunnel Wöschnau 

•  Auf dem Einspurtunnel Wöschnau aufgesetzte 
Stützmauer. Der Einspurtunnel bildet dabei das 
Fundament. 

Dank dem Einspurtunnel und der entsprechenden 
Linienführung können die Züge künftig optimal in 
den Bahnhof Aarau ein- und ausfahren.

Von der Baustelle – für die Baustelle.
Der verwendete Beton stammt aus der baustel-
leneigenen Betonfabrik, in der das Tunnelaus-
bruchmaterial zu Beton verarbeitet wurde. Die baustelleneigene Betonfabrik verarbeitet  

Tunnelausbruchmaterial. 

Die sogenannte Linienbaustelle bewegt sich vom Portal Wöschnau in Richtung Gretzenbach.

Gretzenbach

Minitunnel für den Gretzenbach. 

Nachdem der Gretzenbach rund drei Jahre durch ein Provisorium durchgeflossen ist, fliesst er  
ab Mai 2018 durch den definitiven Durchlass unter der Güterstrasse und dem Bahndamm hindurch.

gebaut werden konnte. Der Bachdurchlass ver-
läuft ab Mai 2018 unter der Güterstrasse und dem 
Bahndamm hindurch, ist insgesamt 68 Meter lang 
und umfasst auch eine sogenannte Fischtreppe, 
damit die Fische von A nach B gelangen. Anfang 
Mai werden 18 Betonfertigelemente für den 
Bahndurchlass angeliefert und zwischen dem 
Rampenbauwerk für die beiden Tunnelgleise und 
dem Einlaufbauwerk südlich der Güterstrasse mit 

einem grossen Montagekran eingehoben. Die 
einzelnen Elemente haben ein Gewicht von bis 
zu 30 Tonnen. Mit der Fertigstellung des Einlauf-
bereiches und dem Rückbau des Provisoriums 
wird die Neugestaltung der Bachlandschaft des 
Gretzenbachs abgeschlossen und nicht nur Spa-
ziergänger, sondern auch Flora und Fauna kön-
nen sich daran erfreuen.

3)  Notausstiege Aarauerstrasse, Schönenwerd und  
Gretzenbach an den Haupttunnel anschliessen

2) Sohle betonieren1) Tunnelsohle mit Folie abdichten 4)  Anschlagsockel betonieren 
(Vorarbeit für Schritt 6)

5) Tunnelgewölbe mit Folie abdichten 
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Mehr Gleise brauchen mehr Platz. Aus diesem 
Grund müssen die Unterführungen in der Tann-
waldstrasse verbreitert werden. Seit September 
2017 verläuft ein Gleis über eine sogenannte pro-
visorische Hilfsbrücke. Direkt daneben hat das 
Bauteam die neue Unterführung bereits betoniert. 
Damit das eindrückliche Betonbauwerk verscho-
ben werden kann, wurde es auf zwei Stahlträgern 
erstellt und ein Blech zwischen Beton und Stahl-
träger eingebaut. Mittels hydraulischen Pressen 
wird die Konstruktion im Juni 2018 um rund 12 
Meter an den definitiven Platz gerückt. Im Verlauf 
vom Juli wird das Bauwerk definitiv eingebaut, 

In der Zielbaugrube vor dem Tunnelportal Gret-
zenbach sind derzeit riesige Baumaschinenteile 
zu sehen. Es sind Teile der knapp 2400 Tonnen 
schweren Tunnelbohrmaschine, die für den Ab-
transport in Einzelteile zerlegt wird. Teile der rund 
115 Meter langen «fahrenden Fabrik» können für 
andere Tunnelprojekte wiederverwertet werden. 

Nachdem die Tunnelbohrmaschine abtranspor-
tiert wurde, wird die Oltnerstrasse voraussicht-
lich im Sommer 2018 an ihren alten Platz zurück-
verlegt und die Fahrzeuge können wieder dem 
gewohnten Strassenverlauf folgen. Die Oltner-

strasse wurde im Herbst 2016 verlegt, damit der 
Tagbautunnel West etappenweise erstellt werden 
konnte. Die beiden Tunnelgleise verlaufen künftig 
durch den Tagbautunnel West.

Schauen Sie uns auf die Finger.
Seit März 2018 können Sie die Arbeiten rund um 
das Tunnelportal Gretzenbach von der neuen 
Aussichtsplattform aus beobachten. Sie errei-
chen die Plattform in ca. 2 Minuten bequem zu 
Fuss vom Café Maier aus, wenn Sie in Richtung 
Kirche spazieren.

Gretzenbach

Reger Baubetrieb rund um das Portal Gretzenbach.

Egal wie man das Portal Gretzenbach passiert, man weiss nicht, ob der Blick zuerst in die Baugrube 
schweifen soll, zu den Teilen der Tunnelbohrmaschine oder auf den Tagbautunnel West. Grund genug für 
uns, eine Besucherplattform einzurichten, von der aus Sie die Arbeiten in Ruhe beobachten können.

Olten

Unterführung Tannwaldstrasse wächst für neues Gleis. 

Damit die Züge künftig optimal in den Bahnhof Olten ein- und ausfahren können,  werden Bahn- 
unterführungen verbreitert und Weichen- und Gleisanlagen umgebaut.

Innenansicht des Tagbautunnels West in Gretzenbach  
mit Schalvorrichtungen für die Betonwände.

das Trassee darüber erstellt und Ende Juli kann 
der Strassenbau in der Unterführung beginnen. 
Die provisorische Hilfsbrücke wird nicht mehr be-
nötigt und im August 2018 ausgebaut. 

In der östlichen Ausfahrt von Olten werden ins-
gesamt 19 neue Weichen eingebaut. Der Wei-
chen-/Gleisausbau schafft mehr Kapazität und 
erlaubt, dass die Züge möglichst kreuzungsfrei 
im Bahnhof Olten ein- und ausfahren können. 
Aufgrund der Bauarbeiten kommt es teilweise zu 
Fahrplaneinschränkungen. Die SBB empfiehlt 
den Reisenden, den Online-Fahrplan unter 

Die vorgefertigte Unterführung Tannwaldstrasse Nord  
wird im Juni 2018 eingeschoben.

sbb.ch/fahrplan oder in der SBB Mobile-App vor 
Antritt der Reise zu prüfen.

8)  Seitliche Bankette erstellen für die Werkleitungen  
der Bahntechnik und als Fluchtweg für den Ereignisfall

6) Tunnelgewölbe betonieren 7) Kies aufschütten und Deckschicht einbauen
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SBB AG
Infrastruktur, Multiprojekte Olten
Projekt Eppenberg
Bahnhofstrasse 12, 4600 Olten

Telefon: 051 229 64 98
E-Mail: eppenberg@sbb.ch 
Internet: www.sbb.ch/eppenberg

Online-Newsletter
Möchten Sie die «Eppenberg News» künftig 
zusätzlich per E-Mail erhalten? Dann melden Sie 
sich für den kostenlosen Newsletter an unter 
www.sbb.ch/eppenberg 
> Anmeldeformular Newsletter.

Kontakt & weitere Informationen

Projekt-Meilensteine in den Gemeinden  
rund um den Eppenbergtunnel.

AUSBLICK FRÜHLING BIS HERBST 2018

Aarau
Sommer 2018: Rückbau Transportpiste 
nördlich der Bahn
Herbst 2018: Fertigstellung Durchlass  
Roggenhausenbach 

Eppenberg-Wöschnau
Ab Herbst 2018: Teil-Rückverlegung  
Aarauerstrasse

Schönenwerd
August 2018: Notausstieg Aarauerstrasse 
fertiggestellt
Herbst 2018: Notausstieg Schönenwerd 
fertiggestellt

Gretzenbach
Mai 2018: Bachdurchlass des Gretzenbachs 
fertiggestellt
Juni 2018: Strassenunterführung Güter- 
strasse für Verkehr öffnen
Juli 2018: Notausstieg Gretzenbach fertig- 
gestellt
Herbst 2018: Oltnerstrasse an ursprüngliche 
Lage zurückverlegen
Herbst 2018: Rampenbauwerk Tagbautunnel 
fertiggestellt
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SBB InfoCenter Eppenberg

Besuchen Sie unseren Projektausstellungsraum 
auf dem Installationsplatz, Ecke Bahnstrasse/
Schachenstrasse, in Eppenberg-Wöschnau. Wir 
empfehlen, mit der Buslinie 3 ab Gretzenbach, 
Schönenwerd und Aarau anzureisen, bis Halte-
stelle Wöschnau. 
Öffnungszeiten siehe 
www.sbb.ch/eppenberg

Gretzenbach–Däniken
Sommer 2018: Aufhebung Wegunterführung 
Däniken (Steinlen) 
Herbst 2018: Trasseebauarbeiten  
abgeschlossen

Däniken
Juli 2018: Erneuerung Abdichtung Strassen-
unterführung Zentralstrasse  
(Bereich Gleis 1+2)

Dulliken
Sommer 2018: Trasseebau für neues  
4. Gleis (2. Teil)
Herbst 2018: Start Bauarbeiten für Neubau 
Stützmauer entlang Niederämterstrasse 

Olten
April–Oktober 2018: Bau der Verlängerung 
des Tannwaldtunnels 
Mai–Oktober 2018: Einspurphase auf der 
Verbindungslinie
Mai–Oktober 2018: Verschiedene Gleis- 
und Weichenumbauten in Olten Ost
Juni 2018: Unterführung Tannwaldstrasse 
wird eingeschoben

Jetzt für Tunnel- 
führung anmelden: 

sbb.ch/eppenberg


